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Med dette lille haefte byder Leeso
Museum dig hjertelig velkom-
men her i vores afdeling i Laeses
sterste by, Byrum.

Museumshusets bygning har vae-
ret kebmandsgard, som efter en
omfattende renovering nu huser
administration, genstandssam-
ling, cafe, butik og den faste ud-
stilling "Manden & Havet” pa 1.
sal. Desuden er der skiftende szer-
udstillinger.

Lzesg Museum er til stede flere

steder pa een, og det vil vi lige for-
taelle kort om, inden vi introduce-
rer museets faste udstilling pa 1.
sal i resten af dette heefte.

Museumsgarden "Pa Lynget”

Alle fire leenger pa denne fine, gamle
Leesg-gard er teenget med dlegraes, dét,
der i daglig tale kaldes tangtag. Der
har boet mennesker "Pa Lynget" siden
1630erne, og garden var beboet indtil
19489, Her er en enestaende chance for
at indsnuse atmosfaeren fra fordums
tid, bade inde og ude. Museumsgar-
dens tema er "Kvinden & Jorden”, og
der er udstilling om Laeses tangtage.

FN 162 Ellen

Fiskekutteren Ellen blev bygget pa
Dolmers Skibsveerft i Vesterg Havn
i 1906. Siden 1908 har Ellen — un-
der skiftende navne - fisket fra Ves-
terg Havn. | dag ligger hun mest i
@sterby havn. Museet kgbte kutte-
ren i 1989, og Ellens Badelaug, en
gruppe frivillige, holder den beva-
ringsvaerdige bad vedlige og holder
hende sejlende. Ved seerlige lejlig-
heder som Havets Dag og den érlige
Jomfruhummerfestival er det muligt
at fa en sejitur med Ellen,

Hedvigs Hus

Hedvigs Hus er opkaldt efter den sidste,
der boede i dette fine hus med tangtag.
Huset var yderst forfaldent, da Laesg
Museum kebte det. En gruppe frivillige
Leesp-boere har gennem efterhanden
mange &r sat i stand og vedligeholdt
ejendommen bade ude og inde. "Hed-
vigs Hus Laug” er jeevnligt pa stedet, og
s3 kan du komme ind og se et originalt
Leesg tanghus. Se aktivitetskalender pa
Leesg Museums hjemmeside.

Hummerhytterne ved Horneks Odde

Ude for enden af Horneksvejen (pa nord-
kysten af gen) ligger hummerhytterne,
som absolut er et besgg veerd. Tidligere
fandtes der 10-12 hytter pd stedet, nu
er der kun to tilbage. Om sommeren bo-
ede fiskerne herude for at spare den lan-
ge gatur frem og tilbage. Der var to kgjer
i hver hytte, sa der kunne bo op imod 24
meaend i hytterne, mens det indbringen-
de fiskeri efter sorthummere stod pa. Et
primitivt liv | pagt med naturen...

Manden og Havet

Her i Museumshusets faste udstilling er
der fokus pa de mange aktiviteter, som
er betinget af Leesgs placering i Katte-
gat. Havet har spillet en afggrende rolle
for livsvilkar og de erhvery, der har veeret
udevet pa Leesg gennem tiderne. | dag
er jomfruhummerfiskeriet sammen med
turisme gens starste indtaegtskilde.




Skibsbygning

At bo pa en @ midt | Kattegat medfgrer helt
automatisk et neert forhold til det hav, der om-
giver en. At sejle er ogsa at navigere, at fiske,
at sejle med gods og handle med andre — og
for overhovedet at kunne sejle skal der bygges
bade.

Engang var Laesgs stgrste arbejdsplads fak-
tisk et veerft. "Dolmers Skibsveerft” beskaef-
tigede 27 mand og var kendt og anerkendt i
bade Danmark, Holland og Norge. P4 et tids-
punkt spurgte den norske marine, om vaerftet
i Vesterg kunne bygge en 100 tons tung kutter
til fladen, sa det siger noget om Dolmers anse-
else og dygtighed.

Jens Otto Dolmer voksede op pa Laes@ og kom
efter konfirmationen som de fleste andre unge
maend ud at sejle. En engelsk kaptajn kunne
se Jens Ottos talent og med hans hjeelp kom
han i lzere som skibs- og badebygger | England.

| 1897 vendte den nu udleerte skibsbygger
hjem til Laesg, blev gift og etablerede vaerftet
to &r senere — som 30-arig. Allerede aret ef-
ter kunne det ferste af hans skibe sgsasttes.
Han tegnede selv skibene og fik bade diplom
og splvmedalje for sit design, som bade var
funktionelt og elegant.

Da Jens Otto Dolmer dgde i 1944, var i alt 56
skibe bygget pa hans veerft.

Den model, man kan se i vores udstilling, er
bygget af Dolmers nevg, Verner Andersen, der
ogsa var skibsbygger.

| gvrigt er fiskekutteren FN 162 Ellen, der ejes
af Leesg Museum, ogsa bygget pa Dolmers
Skibsvaerft.

Jens Otto Doimer, der etablerede
Leeses dengang starste arbejdsplads,
"Dolmers Skibsveerft”.

‘Dolmers Skibsve

var anerkendt internationalt, og der var 27 beskaeftigede pa vaerftet.




men allerede | 1967 kom faergen il Leeso,

hvor den sejlede som den 5. Leesofaerge

frem til 19581 A
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Siden har Laesg haft syv faerger. | 1997
™ blev nr. 6, Margrete Lzsesa, bygget i Ring-
i ,.r‘ kjgbing, sat ind — herefter den 7. feerge,

' Ane Leesg. Det er disse to, der stadig
star for feergedriften.

e

Feergerne er hele tiden blevet starre,
ikke mindst fordi antallet af turister i bil
er vokset stgt siden 1960erne. Séledes
var det en festdag den 26. juli 1961, da
Lzesg for ferste gang | mere end 30 ar fik
ny feerge, bygget pa Frederikshavn Veerft.
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feprge var primae,

Motorskibet Leese aflpste Lsesg-Dampe-
ren, som oprindeligt havde dampmaski-
ne som drivkraft.

Den gamle damper fra 1928 kunne ikke
blive ved med at klare de voksende opga-
ver, sé ofte matte feergen efterlade pas-
sagerer, fordi der ganske enkelt ikke var
plads nok til dem.

Laesgfaergen

Feergen er Leesgs livline til fastlandet.
Det er med faergen, turisterne kommer,
jomfruhummerme sendes til Frederiks-
havn, mad, breendstof og andre livsngd-
vendigheder fragtes med fzaergen. Uden
faerge intet samfund.

Frem til 1872 skete sejlads af gods, pas-
sagerer og post med abne sejlbade, der
landede pa stranden og fik afleveret sin
last. Farst i 1872 fik Laesg en egentlig
havn — Vesterg havn var bygget. Det far-

Alene kapaciteten pa de forskellige faer-
ger forteeller sin egen historie om udvik-
lingen: P& M/S Leesg fra 1961 var der
plads til 20 personbiler, den foregaen-
de 10. Da den naeste faerge blev indsat
i 1967 var der plads til 35 personbiler.

Laesgs nuveerende to feerger, hovedfaer-
gen Margrete Lzese og reservefaergen
Ane Leese, rummer begge 76 personbi-
ler. Selv nar de to feerger begge er i drift
i sommerens hgjsaeson, kan der til tider
opleves kapacitetsproblemer og vanske-
ligheder med at booke en gnsket afgang.

Derfor arbejder feergeselskabet og Leess
Kommune nu hen imod at anskaffe en
ny faerge med plads til op imod 188 per-
sonbiler.
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ste skib, der gik i fast rutefart, var post-
rutebdden Ane Magrethe, der naesten

dagligt sejlede til Frederikshavn og retur.
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Navigation

"Et er sgkort at leese — noget andet skib
at fare". | veerste fald, hvis ikke sgman-
den kunne navigere, s& kunne han sejle
skibet | saenk med risiko for, at alle om-
bord ville drukne.

Farvandet omkring Leesg er farligt pga.
mange lave grunde og rev. Til eksempel
strandede 624 skibe ved Laesg i lgbet af
de 30 &r, der gik fra 1858 — 1888.

Der blev sejlet i mange hundrede &r, far
elektroniske hjeelpemidler som GPS, ra-
dar, sonar og ekkolod fandtes pa skibe-
ne. Dengang skulle sgkortene lases,
der skulle navigeres uden om lavt vand,
grunde, klipper, skaer og andre forhindrin-
ger, som i veerste fald ville fare til forlis.

Til navigation hgrte at kunne laegge
en kurs, at kunne bruge kompasset,
sekstanten, loggen og loddet for at kun-

ne finde vej, 1 alt slags vejr, inklusive taet
tage.

Du kan se instrumenterne i vores udstil-
ling, hvor du ogsa kan prgve dine evner
som navigater af,

Det var bade "gyseligt og ynkveerdigt” at
sejle for teet p& Leesd | gamle dage, som
det blev skrevet af Lars Hess Bing i 1802
om hans egne oplevelser af strandinger.
Utallige skibe stadte pa de skjulte rev og
grunde pa gens nordside og i de lavvan-
dede omrader syd for gen. Ud over evnen
til at navigere handlede det ogsa om at
kende det lokale havomréade. Derfor blev
der jeevnligt sendt Leesgboere afsted
for at hjselpe ombord, som da sejlskibet
"Flora” fra Larvik i Norge i 1882 strande-
de pa Lees@s nordkyst.

"Flora” blev trukket fri af et bjergnings-
skib med motor. Herefter skulle skibet
bugseres til Frederikshavn, men trossen
sprang i det harde vejr.

Der var omkring 30 lokalkendte Laesg-
boere ombord, som sejlede "Flora” pa
grund med vilje for at undga forlis — men
inden laenge sank skibet dybere og dyb-
ere i vandet pa grund af voldsomme bgl-
ger. Syv mennesker fra Laesg druknede
eller frgs ihjel, inden de resterende blev
reddet i land.

Idet de fleste meend fra Leesg ernaerede
sig pa havet, blev mange af dem ogsa na-
vigatgrer, dvs. tog uddannelse i navigati-
on for derefter at fungere som styrmaend
og kaptajner over hele kloden.
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Sofart

Danmark var en stor sgfartsnation, og
Lzesgs maend havde mange aktiviteter
som sgfarende. Vilkarene for at leve pa
denne noget isolerede @ uden en natur-
lig havn eendrede sig mange gange. |
omkring 100 &r blev der handlet meget
med tgmmer fra Norge. Derfor kaldes
perioden fra omkring 1570 til slutnin-
gen af 1600-tallet for temmerhandels-
perioden.

Leesgboerne sejlede til Sydnorge med
landbrugsprodukter som mel, malt, gryn,
flaesk og saltede fisk for blot at naevne
nogle. | Norge kgbte de temmer, ofte sa-
vet op til breedder og stolper og solgte
det til temmerhandlere i Danmark, bl.a.
i Aalborg. Denne skudefart foregik ofte i
ret sma, dbne bade, sa det har til tider
veeret en yderst farefuld feerd op gen-
nem Skagerrak. Om vinteren blev bade-

2 for 2. Verdenskrig

ke vesthyst.

ne trukket pa land p& Leesg, nér de ikke
var pa farten.

Efter omkring et arhundrede med skude-
handel blev den langsomt faset ud, bade
fordi Laesgs naturlige havn var sandet til
og blev opgivet — og fordi skuderme hele
tiden blev sterre og dermed sveere at
traekke op pa land.

Skudehandelen flyttede derfor efterhan-
den til Aalborg og andre havnebyer pa
fastlandet. Efter tammerhandelsperioden
fulgte den sakaldte forhyringsperiode. |
takt med at handelsskibene var blevet
sterre og var flyttet til Aalborg, tog de
sejlkyndige Leesgmaend hyre i de euro-
paeiske handelsfiader. Naturligt nok tog
mange hyre pa danske skibe, men her-
udover sejlede en del med skibe fra isser
Holland og England.

| den periode manglede der maend pa
Leesg. Omkring halvdelen var vaek i laen-
gere tid ad gangen. Dem, der var hjem-
me, var isaer beskeeftiget med at bjeerge
vraggods fra de mange strandede skibe i
farvandet omkring Laesg.

| 1239 blev den kongelige ret til vraggods
overdraget til gens daveerende ejer, Vi-
borg Domkapitel, som beholdt retten helt
frem til 1660. Lennen for at bjerge gods
fra et strandet skib var 1/3 af ladningens
veerdi - heraf betalte Laesgboen 1/5 til
Viborg Domkapitel i afgift.

Bjergning af strandet gods var altsa i
mange hundrede ar en vigtig del af ind-
taegterne pa Laese.

Her er det besatningen pa 5/5 Laila,

et dansk skib, som kom bl at ligge
¥ i en chilensk havn | mange maneder,
jii'l‘; fordi 2. Verdenskrig var brudt ud.




Damptrawleren Platessa

fra Hamburg er gaet pa grund

ved @sterby | 1902

S

«: . %% En af fortidens redningshéde traekkes pa land  ©

efter at have deltaget i en redningsaktion.

Redningstjeneste

De mange strandinger og forlis i det farefulde farvand
omkring Laesg medfarte behovet for en redningstjeneste.
Lzesgboere, der — aflgnnede, ganske vist — var villige til at
seette deres eget liv pa spil for at redde andres.

Et eksempel p& en dramatisk redningsaktion udspillede
sig den 27. oktober 1884, da briggen "Caledonia” fra
Norge i en orkan havde ankret op pa den jyske @sthkyst,
men da det harde vejr spreengte ankerkeeden og rev sej
lene itu, drev skibet mod Leesg. Den stgdte pa grund, den
bageste mast knaekkede, og "Caledonia” stod med staev-
nen mod land, bare 50 meter ude i det brusende hav.

Da redningsmandskabet ndede frem, blev der affyret fgrst
én redningsraket — den gik hen over skibet. En rednings-
raket har en line med sig, som ggr det muligt at gare en
trosse fast mellem skib og land, hvorefter en redningsstol
kan monteres, sa de ngdstedte sgfolk kan hives i land.

Da den anden redningsraket blev affyret, gik den igennem
skansebeklzaedningen og ramte skibets kaptajn i brystet.
Kaptajn Jargen Thorsen dgde, men hans besaetning blev
reddet i land, takket vaere redningsstolen.

Kaptajn Thorsen ligger begravet pa @sterby kirkegard. P&
hans mindeplade star der bl.a.; "Fred med dit stgv du nor-
ske Mand, der dede sa brat pa den fremmede Strand”.

| vores udstilling kan du se en redningsraket med tilhgren-
de stol. Og du kan se en signalpistol, der blev brugt, nar
redningsmandskabet matte i badene for at komme ngd-
stedte sgfolk til undsaetning. Den blev brugt til at signa-
lere, at baden var pa vej — eller at strandingen var obser-
veret. Tilsvarende blev der affyret rgde signalkugler, hvis
baden selv kom i problemer.

Signalpistolen blev taget ud af drift i 1975 og erstattet
med ngdraketter.




Nordre Renner fyr

7 kilometer nord for Laesg, ligger tre sma
ger, som tilsammen hedder Nordre Ren-
ner

Laesg er blevet kaldt "Kattegats blaek-
sprutte”, fordi det lave vand og revene
omkring gen gar ud som fangarme efter
skibene. Blandt de farlige steder er Nor-
dre Renner, og derfor var det et godt sted
at placere et fyr.

Fyret pa den ene af de tre smager, Spir-
holm, blev opfart | 1879 og taget i brug
aret efter. En flot bygning af granit fra gen
Hirsholm ved Frederikshavn. | begyndel-
sen af 1900-tallet boede der tre familier
pa gen, 13 mennesker.

P4 det tidspunkt blev der fire gange om
maneden bragt post til Ndr. Renners tre
familier, sejlet derover fra Leesg. Til ti-
der var der hjemmeundervisning, til an-
dre tider gik bgrnene i skole pa Laess.
En dreng matte fiytte over til sin faster
pé Leesg for at passe skolen, sa det var
ikke altid let at veere familie pa den afsi-
desliggende @.

Siden blev det til en enkelt familie, Bois-
en, der boede pa Ndr. Renner indtil 1963.
Boie Boisen var hermed den sidste fyr-
passer pa den lille @.

Fyret er nu fuldautomatiseret, og i dag er
Nordre Renner et udflugtsmal for de fa,
der kan og ter sejle til den lille anlgbs-
bro. Det kraever bade sejlkunnen og rigtig
godt vejr, s& det er ret fa dage om aret,
det er muligt.

Medlemmer af Foreningen Nordre Ran-
ners venner vedligeholder bygningerne
pa Nordre Renner, som ejes af Laesd
Kommune. Som medlem er der mulighed
for at booke en overnatning pa Spirholm,
bo i fyrmesterboligen og i det hele taget
fa en uforglemmelig oplevelse pa en af
Danmarks mest utilgeengelige ger.

Nordre Rgnner fyr er 18 meter hgjt, og
"flammehgjden”, altsd den lysende del
af fyret, er 16 meter, sa fyret kan ses
langvejs fra og sikrer dermed skibe mod
grundstgdninger. | dag er det solceller,
der forsyner fyret med elektricitet.

Fyrskibene

Til historien om forlis og fyr, der skulle
forhindre forlisene, hgrer ogsa fyrskibe-
ne. De blev lagt ud i de danske farvan-
de i 1800-allet. Det allerfgrste i Dan-
mark, fyrskib nr. 1, blev i 1829 lagt ud
ved Laesg Trindel, 13 km nordgst for Lee-
s@s gstligste pynt. (En model af "Leesg
Trindel kan ses i udstillingen).

Fyrskibene blev lagt ud, med mandskab,
de steder, hvor der var brug for et kraftigt
fyr, men hvor der ingen fast grund var. De
var fortgjet med ankre, der hver vejede
omkring et ton. Mandskabet gjorde tjene-
ste en méned ad gangen.

| begyndelsen blinkede fyrskibene med
et kraftigt lys. Efterhanden fik de udstyr,
der kunne afgive undervandssignaler og
signal ved tage.

Danmark byggede 25 fyrskibe fra 1829
til 1920. S& sent som i 1988 blev det
sidste fyrskib taget ud af drift, fordi der
efterhanden var etableret faste fyr, ogsa
pa havet, til erstatning for de blinkende
fyrskibe.

Her i udstillingen kan du se en fyrlinse fra
et fyrskib. Det var en petroleumslampe
med dobbelt vaege (vi mangler desvaerre
lampeglasset). Materialet er kobber og
messing med en forsgivet parabol.




Solvskatten fra Bogggard

De fleste har vist dremt om en dag at fin-
de en skat...

Altsd en helt rigtig skat, gravet ned,
glemt, aldrig fundet.

| 1982 blev den drem virkelighed for
Holger Petersen, der gravede ud til en
ny sokkel derhjemme pa Bogggard ved
Vesterg. Holgers spade stedte igennem
en mgntpotte, og en masse sglvmanter
stremmede ud i graften.

De 1857 menter af sglv vejede hele 22
kilo! Den sorte potte, de havde vaeret
gemt i, er limet sammen og kan ses her
pé museet, sammen med alle magnterne.

Fundet af sglvskatten er blandt de star-
ste i Danmark og er "Danefae”, som er
et gammelt ord for "herrelgst gods”. Det
er lov, at sadanne skatte og veerdier fra
fortiden tilhgrer staten, men Holger Pe-
tersen fik som sa mange andre, der afle-
verer Danefze til Nationalmuseet en fin-
delgn. Holger modtog efterfglgende kr
50.000,- nok til at kgbe hans farste bil
og et farvefjernsyn!

Den nedgravede formue stammer fra
1500 og 1600-tallet og er sandsynligvis
optjent ved "skudehandel”, dvs. import
af isaer temmer fra Sydnorge, med sma
bade — skuder — der blev sejlet fra Norge
til Danmark og solgt der.
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LASD MUSEUM

Leese Museum blev oprettet den 22. juni 1938, og i september samme ar kunne man med stette pd 13.000 kr. fra Lese Sparekasse kebe den tangtaengede bin-
dmgsvcer'ksgar'd lidt udenfor Byrum. I 1941 blev Hjemstavnsgarden dbnet for publikum ved en stor folkefest, og nogle ar senere foretog Nationalmuseet opma-
linger af gdrden og optegnede den sidste beboers, Sine Krogbaeks, erindringer om anvendelsen og mdr'e‘rnmgen af rummene pd stedet.

Gdrdens bygninger blev efterfolgende fredet i 1950.
I 1978 anlagdes parkeringsplads ved Hjemstavnsgarden, og stubmellen blev derfor flyttet til der hvor den star i dag.

Siden 1. januar 1985 har Leese Museum haft status som statsanerkendt, kulturhistorisk lokalmuseum. Museets formal er at indsamle, registrere, bevare, forske
og formidle genstande og oplysninger om Laeses kultur- og naturhistorie.

Museets afdelinger:

- Museumsgarden

- Stubmellen

- Hedvigshuset

- FN 162 Ellen (Snurrevodskutteren)
- Hummerhytten

- Museumshuset

Flajstagen er en del af Laesg Museums logo og har sin helt egen historie

P& Leese siger man flgjstage- eller stang, ikke flagstang, fordi det vigtigste er vejrflgjen i toppen, der viser, hvilken vej vinden bleser. Flojstagen

blev ogsd anvendt til signalering og ved festlige lejligheder.

Allerede i 1700-tallet eksisterede der et saet fuldt udviklede flagskikke. Man flagede med alskens udenlandske flag, der var bjeerget ved stran- -
dinger. ‘

Ved bryllupper flagede man ikke mindre end 5 gange: Ndr manden flyttede til pigen; nar der blev bestilt lysning; nar der blev indbudt til bryllup, pa
selve bryllupsdagen, og endelig dagen efter, hvor geesterne flagede som tak for gildet.

Flgjstagen fungerede ogsa som gens optiske telegraf, idet man derfra pa kort tid kunne sende besked ud over hele den flade treelese o, som Leess ‘
dengang var. Man brugte ikke kun flag, men ogsa kurve til at signalere med. Et vigtigt signal var meddelelsen om stranding, som startede fra for-
bjergerens flgjstang og derfra spredtes som en lgbeild ud over gen.

Nar skipperen for et vodselskab skulle give besked til sine feeller om at sejle ud at fiske med voddet, hejste han en kurv i sin flgjstang. Pa samme |
made meddelte man hyrdedrengene i Nordmarken og pd Rennerne, at de skulle komme hjem med dyr‘ene En time for kirketid hejste degnen et |
tegn, der sa blev taget ned igen, ndr gudstjenesten begyndte.

T dag felger Laesgboerne den almindelige, danske flagskik - men der tales gerne om de gamle skikke fra dengang. =
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